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U m INSTITUTO URUGUAYO DE NORMAS TECNICAS UNIT 1130:2020

T

Eficiencia energética - Vehiculos automotores
categorias M1y N1 - Etiquetado

1 Objeto

Esta norma establece los requisitos para el etiquetado de eficiencia energética de los vehiculos
automotores categorias M1 y N1 nuevos con motor de combustidn interna, eléctricos puros, eléctricos
hibridos con y sin recarga exterior y vehiculos de celda de combustible de hidrégeno.

El objetivo del etiquetado es indicar los valores de referencia de rendimiento, emisién de diéxido de
carbono y norma de emisién de los vehiculos automotores. También se indica la autonomia de los
vehiculos eléctricos puros e hibridos con recarga exterior.

2 Referencias normativas

Los siguientes documentos se referencian en el texto de tal forma que parte o la totalidad de su
contenido constituyen requisitos de este documento. Para las referencias con fecha, s6lo aplica la
edicién citada. Para las referencias sin fecha se aplica la Ultima edicién del documento de referencia
(incluyendo cualquier modificacién).

Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU), Reglamento ONU N° 101

- E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013

- E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3/Amend.1 del 6 de agosto de 2013
- E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3/Amend.2 del 24 de junio de 2014
- E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3/Amend.3 del 3 de febrero de 2015

Disposiciones uniformes relativas a la homologacién, por una parte, de vehiculos de pasajeros
impulsados Unicamente por un motor de combustidon interna o por una cadena de traccién eléctrica
hibrida, respecto a la medicion de la emision de diéxido de carbono y el consumo de carburante o bien
del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica y, por otra, de vehiculos de las categorias M1
y N1 impulsados dnicamente por una cadena de traccion eléctrica, respecto a la medicién del consumo
de energia eléctrica y la autonomia eléctrica.

Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones Unidas UNECE, Niveles de emisiones Euro,
direccion de pagina web http:// www.unece.org;

Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (EPA) Niveles de emisiones Tier, direccion
de pagina web http://www3.epa.gov.
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3 Términos y definiciones
Para los fines de esta norma se aplican los siguientes términos y definiciones:

31

vehiculo automotor

vehiculo terrestre provisto de al menos un motor propulsor y que circula por sus propios medios, que
posee ruedas y un sistema de direccién propia, y que sirve habitualmente para:

- transportar personas y/o cargas,
- traccionar vehiculos que transportan personas y/o cargas.

Nota 1 a la entrada: Se excluye de esta definicion a los vehiculos agricolas, off-road y transporte ferroviario.

3.2

carga util

capacidad de carga de un vehiculo, incluyendo el peso de sus usuarios. Es la diferencia entre el peso
bruto total (PBT) (3.4) y la tara (3.3).

3.3

tara

peso propio del vehiculo, considerando incluido en él, el peso de los fluidos y del combustible
contenido en el depdsito (que estara lleno hasta el 90% de su capacidad como minimo), herramientas,
accesorios, ruedas de auxilio, extintor de incendio, y demdas equipamientos necesarios para su
funcionamiento, sin conductor, ni pasajeros, y sin carga.

3.4

peso bruto total (PBT)

peso maximo del vehiculo constituido por la suma de la tara (3.3) mas su carga util (3.2). Se aplica para
las categorias M1 (3.5), N1 (3.6).

Nota 1 ala entrada: Se denomina PBT al “peso maximo”.

3.5

vehiculo automotor categoria M1

vehiculo automotor con al menos cuatro ruedas y utilizado para el transporte de pasajeros, con no mas
de ocho asientos ademas del asiento del conductor.

3.6

vehiculo automotor categoria N1

vehiculo automotor con al menos cuatro ruedas y utilizado para el transporte de carga, con un peso
maximo (3.4) de 3,5 toneladas.

3.7

marca

marca comercial

logomarca

nombre que individualiza e identifica al fabricante de un vehiculo.

3.8
modelo
nombre, incluyendo versién, que identifica a un vehiculo y lo diferencia de cualquier otro.
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3.9

cadena de traccion

sistema de uno o varios dispositivos de almacenamiento de energia, convertidores y transmisores de
energia que transforman la energia almacenada en energia mecanica transmitida a las ruedas para la
propulsién del vehiculo automotor.

3.10

vehiculo con motor de combustion interna

vehiculo de combustion interna

vehiculo automotor impulsado exclusivamente por un motor de combustién interna.

3.11

cadena de traccion eléctrica

sistema consistente en uno o mas dispositivos de almacenamiento de energia eléctrica (por ejemplo,
una bateria, un volante de inercia electromecanico o un ultracondensador), uno o mas dispositivos de
acondicionamiento de la energia eléctrica y uno o mas aparatos eléctricos que convierten la energia
eléctrica acumulada en la energia mecanica que se transmite a las ruedas para la propulsién del
vehiculo automotor.

3.12
vehiculo eléctrico puro
vehiculo automotor impulsado exclusivamente por energia eléctrica.

3.13

cadena de traccion eléctrica hibrida

cadena de traccién que, a efectos de su propulsién mecanica, se alimenta de la energia de las dos
fuentes de energia o potencia eléctrica acumulada (situadas en el propio vehiculo) siguientes:

— un carburante fungible, y

— un dispositivo de almacenamiento de energia o potencia eléctrica (por ejemplo: bateria,
condensador, volante de inercia/generador, etc.).

3.14

vehiculo eléctrico hibrido (VEH)

vehiculo hibrido

vehiculo, incluido los que extraen energia de un carburante fungible sélo con el fin de recargar el
dispositivo de almacenamiento de energia o potencia eléctrica, que a efectos de su propulsion
mecanica se alimenta de la energia de las dos fuentes de energia o potencia eléctrica acumulada
(situadas en el propio vehiculo) siguientes:

— un carburante fungible, y

— un dispositivo de almacenamiento de energia o potencia eléctrica (por ejemplo: bateria,
condensador, volante de inercia/generador, etc.).

3.15

vehiculo de celda de combustible de hidrégeno

vehiculo impulsado por una celda de combustible que convierte la energia quimica del hidrégeno en
energia eléctrica, para la propulsion del vehiculo.
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3.16

autonomia eléctrica

distancia que puede recorrerse en modo eléctrico con una bateria completamente cargada (u otro
dispositivo de almacenamiento de la energia eléctrica), expresada en km, para los vehiculos
automotores impulsados exclusivamente por una cadena de traccién eléctrica o por una cadena de
traccion eléctrica hibrida con recarga desde el exterior.

Nota 1 a la entrada: La autonomia obtenida por el usuario puede no corresponderse con el valor de referencia
indicado en la etiqueta, el cual es el resultado de realizar métodos de ensayo normalizados en laboratorio en
condiciones controladas. La autonomia obtenida por el usuario depende de las condiciones reales de uso.

3.17
consumo del vehiculo automotor (Cn)

- consumo de carburante expresado en litros por 100 km (1/100km) para los vehiculos de motor de
combustidn interna y los vehiculos eléctricos hibridos;

- consumo de energia eléctrica expresado en vatios hora por kilometro (Wh/km) para los vehiculos
eléctricos puros y vehiculos eléctricos hibridos con recarga exterior; o

- consumo de hidrégeno expresado en kilogramos por 100 km (kg/100km) para los vehiculos de
celda de combustible de hidrogeno.

3.18
rendimiento del vehiculo automotor (Re)

3.18.1

rendimiento del vehiculo automotor (Re) para los vehiculos de motor de combustion interna y
los vehiculos eléctricos hibridos

el inverso matematico del consumo, expresado en km por litro (km/1), calculado de acuerdo a la
siguiente formula:

> (1)

donde:

Re es el rendimiento del vehiculo automotor.
Cn es el consumo del vehiculo automotor.

3.18.2

rendimiento del vehiculo automotor (Re) para los vehiculos eléctricos puros y vehiculo
eléctrico hibrido (VEH) con recarga exterior

el inverso matematico del consumo de energia eléctrica, expresado en kilémetro por kilovatios hora
(km/kWh), calculado de acuerdo a la siguiente formula:

> (2)

donde:

Re es el rendimiento del vehiculo automotor.
Cn es el consumo del vehiculo automotor.
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3.18.3

rendimiento del vehiculo automotor (Re) para los vehiculos de celda de combustible de
hidrégeno

el inverso matematico del consumo de hidrogeno, expresado en kilometros por kilogramo (km/kg),
calculado de acuerdo a la siguiente formula:

> (3)

donde:

Re es el rendimiento del vehiculo automotor,
Cn es el consumo del vehiculo automotor.

3.19
emision de diéxido de carbono (CO2)
emision de CO:

- para los vehiculos de motor de combustién interna y los vehiculos eléctricos hibridos, es el valor de
emision masica de CO:z (diéxido de carbono), expresado en gramos por km (g/km) y determinado de
acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisiéon Econémica para Europa de las Naciones
Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril
de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de
febrero de 2015;

- paralos vehiculos eléctricos puros, se establece la frase “Cero emisiones”. en lugar del valor de
emision masica de COz; y

- paralos vehiculos de celda de combustible de hidrégeno, se establece la frase “Cero emisiones” en
lugar del valor de emisién masica de COz.

Nota 1 a la entrada: Cuando se declara “Cero emisiones” no se consideran las emisiones de la produccién del
energético, sino solamente las generadas del tanque a la rueda del vehiculo automotor.

3.20

consumo en ciudad para vehiculo de motor de combustidn interna y vehiculo eléctrico hibrido
sin recarga exterior

valor de consumo de carburante para ciclo urbano, expresado en litros por 100 km (1/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.21

consumo en carretera para vehiculo de motor de combustion interna y vehiculo eléctrico
hibrido sin recarga exterior

valor de consumo de carburante para ciclo por carretera, expresado en litros por 100 km (1/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.
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3.22

consumo mixto para vehiculo de motor de combustion interna y vehiculo eléctrico hibrido sin
recarga exterior

valor de consumo de carburante para ciclo mixto, expresado en litros por 100 km (1/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.23

consumo para vehiculo eléctrico puro

valor de consumo de energia eléctrica, expresado en Wh por km (Wh/km) y determinado de acuerdo a
lo establecido en el documento de la Comisién Econdémica para Europa de las Naciones Unidas
(CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013
/Amend.1 del 6 de agosto de 2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de febrero de
2015.

3.24

autonomia de vehiculo eléctrico puro

valor de autonomia eléctrica, expresada en km y determinada de acuerdo a lo establecido en el
documento de la Comisién Econ6émica para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU
N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto
de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de febrero de 2015.

3.25

consumo de carburante para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior

valor de consumo de carburante ponderado, ciclo mixto, expresado en litros por 100 km (1/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.26

consumo eléctrico para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior

valor de consumo de energia eléctrica ponderado, ciclo mixto, expresado en Wh por km (Wh/km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.27

valor ponderado

media ponderada, para los vehiculos eléctricos hibridos, considerada para los valores de emision
masica de COz, consumo de carburante y consumo de energia eléctrica, calculada de acuerdo a lo
establecido en el Anexo 8 del Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.28

autonomia para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior

valor de autonomia de los vehiculos con recarga exterior (autonomia VRE) u “Off-Vehicle Charging
range” (OVC, por su expresion y sigla en inglés), expresado en km y determinado de acuerdo a lo
establecido en el Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril
de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de
febrero de 2015.
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3.29

norma de emision

especificacion de reconocimiento internacional que determina los valores maximos de gases y
particulas, que el vehiculo puede emitir bajo condiciones normalizadas, a través del tubo de escape o
por evaporacion.

Nota 1 a la entrada: Para indicar en la etiqueta la norma de emisién que cumple el vehiculo, se puede utilizar los
niveles:

- Euro de la Unién Europea (por ejemplo Euro 4, Euro 5 o Euro 6 segiin UNECE, United Nations Economic
Commission for Europe, por mayor informacion ver pagina web http:// www.unece.org); o

- Tier de la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos (por ejemplo Tier 1, Tier 2 o Tier 3 segun
EPA, United States Environmental Protection Agency, por mayor informacion ver pagina web
http://www3.epa.gov).

3.30

consumo en ciudad para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno

valor de consumo de hidrogeno para ciclo urbano, expresado en kilogramos por 100 km (kg/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

3.31

consumo en carretera para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno

valor de consumo de hidrogeno para ciclo por carretera, expresado en kilogramos por 100 km
(kg/100km) y determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econdmica
para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de
2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de febrero de 2015.

3.32

consumo mixto para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno

valor de consumo de hidrogeno para ciclo mixto, expresado en kilogramos por 100 km (kg/100km) y
determinado de acuerdo a lo establecido en el documento de la Comisién Econémica para Europa de
las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del
12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del
3 de febrero de 2015.

4 Requisitos del etiquetado
4.1 Generalidades

El etiquetado de los vehiculos automotores nuevos categorias M1 y N1 debe cumplir con los requisitos
provistos en esta norma.

4.2 Tipos de etiqueta

Los vehiculos automotores deben ser etiquetados en base a cinco tipos de etiqueta diferentes de
acuerdo al vehiculo automotor. Se indica a continuacién a cudl vehiculo aplica cada tipo de etiqueta:

- Tipo 1: para vehiculos con motor de combustién interna (ver Anexo A.1).
- Tipo 2: para vehiculos eléctrico hibrido sin recarga exterior (ver Anexo A.2).



UNIT 1130:2020

- Tipo 3: para vehiculos eléctricos puros (ver Anexo A.3).
- Tipo 4: para vehiculos eléctricos hibridos con recarga exterior (ver Anexo A.4).
- Tipo 5: para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno (ver Anexo A.5).

4.3 Informacion
Las etiquetas deben contener la informacién indicada en el Anexo A, apartados A.1, A.2, A.3, A4y A5.
4.4 Uso de codigo QR

En caso de uso de cddigo de respuesta rapida (QR, por su término en inglés “Quick Response”), éste
debe incluirse en la etiqueta seglin el Anexo A.

NOTA Los requisitos legales y reglamentarios aplicables pueden exigir el uso de cddigos QR para brindar mas
informacion.

4.5 Disposicion de la etiqueta
Cuando un vehiculo automotor se encuentre en exhibicién en los puntos de venta, se debe colocar una

etiqueta no permanente (o temporal) pegada al parabrisas en cualquiera de las posiciones que se
indican en la Figura 1, de forma que la misma quede siempre visible para el publico.

[m\ E:m a:n

— ==

Figura 1- Disposicion de la etiqueta en los parabrisas de los vehiculos automotores en los
puntos de venta

NOTA Los requisitos legales y reglamentarios pueden establecer otras disposiciones adicionales en cuanto a la
presencia y disposicion de la etiqueta en los vehiculos automotores a ser comercializados.

4.6 Dimensiones

Las dimensiones minimas de la etiqueta deben ser:
Alto 210 mm

Ancho 148 mm

En las Figuras A.1, A.2, A.3, A4 y A5 se indican las proporciones entre los distintos elementos en los
diferentes tipos de etiquetas.

Las etiquetas pueden ser homotéticas con las indicadas en A.1, A.2, A3, A4 y A5 siempre que se
respeten las dimensiones minimas establecidas anteriormente y en los disefios de las Figuras . A.1, A.2,
A3,A4yAb5.



UNIT 1130:2020

5 Método de ensayo

5.1 Los valores de referencia de rendimientos, emisiones de CO:z y autonomia a ser informados en las
etiquetas (ver 4.3) se deben determinar de acuerdo al método de la Comisiéon Econémica para Europa
de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3
del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014 /Amend.3
del 3 de febrero de 2015.
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Anexo A
(normativo)
Tipos de etiquetas - Diseiio e informacion

A.1 Disefo y detalle de informacion para la etiqueta Tipo 1 para vehiculos con motor de
combustion interna

El disefio y el detalle de la informacién para las etiquetas Tipo 1 para vehiculos con motor de
combustién interna son los que se indican en la Figura A.1 y la Tabla A.1.

Dimensiones en milimetros (mm)
Tolerancias: + 1 mm

148
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El rendimiento obtenido por el usuario depende de las condiciones reales de uso del
vehiculo, como lo son el clima, el transito, el combustible, el mantenimiento del
vehiculoy los habitos del conductor, entre otras.
El rendimiento obtenido por el usuario puede no corresponderse con los valores de 3
referencia indicados en esta etiqueta, los cuales son resultados de realizar métodos Texto en
de ensayo normalizados en laboratorios en condiciones controladas. Arial 10
< Porrecomendaciones e instrucciones de uso, consulte el Manual del Propietario.
(=2]
Logos °6g|;9° =
—
10 88 10 L 30 10
1

Figura A.1 - Disefio de las etiquetas Tipo 1 para vehiculos con motor de combustion interna
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Tabla A.1 - Campos de informaciéon a completar en la etiqueta Tipo 1 para vehiculos con motor
de combustion interna

Campo Informacién a completar Tipo Tamaro

de letra de letra
1 Marca Arial 10
2 Modelo a Arial 10
3 Combustible (gasolina, gasoil) Arial 10
4 Cilindrada (expresada en cms) Arial 10
5 Transmision Arial 10
6 Potencia del motor (expresada en HP) Arial 10
7 Norma de emisionc Arial 10
8 Emisiones de COz4 Arial (negrita) 12
9 Rendimiento en ciudad e Arial (negrita) 20
10 Rendimiento mixto e Arial (negrita) 20
11 Rendimiento en carretera e Arial (negrita) 20

a Al informar el modelo también se debe incluir la version de forma que el vehiculo pueda ser identificado univocamente.

bos tipos de transmisién puede ser manual o automatica.
¢ Para indicar la norma de emision, se puede utilizar los niveles Euro de la Unién Europea (por ejemplo Euro 4, Euro 5,
Euro 6) o los niveles Tier de la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (por ejemplo Tier 1, Tier 2, Tier 3)

¢ El valor de emisiones de COz es en ciclo mixto (calculado de acuerdo al ciclo mixto en base al documento de la Comision
Econémica para  Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento @~ ONU N° 101
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24
de junio de 2014/Amend.3 del 3 de febrero de 2015.

e Los valores de rendimiento se expresan en km/l redondeados a la primera cifra decimal mas préxima.
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A.2 Diseno y detalle de informacion para la etiqueta Tipo 2 para vehiculos eléctricos
hibridos sin recarga exterior

El disefio y el detalle de la informacién para las etiquetas Tipo 2 para vehiculos eléctricos hibridos sin
recarga exterior son los que se indican en la Figura A.2 y 1a Tabla A.2.

Texto en
Arial 12
Negrita

Texto en
Arial 11
Negrita

Texto en
Arial 26
Negrita
Texto en

Arial 20
Negrita

Dimensiones en milimetros (mm)

148
10 45 3 80 10
f I 1/
e
fl . = 7y gm —
(=3
s Eficiencia Energética” |.
~N
)F ——
Vehiculo eléctrico hibrido ~
sin recarga exterior
=
Marca:
3 Modelo:
—
Rendimiento Combustible: o
de combustible [ Cilindrada: «
Transmision:
Potencia:
Norma UNIT 1130 Norma de emision:
~F— —
. Emisiones de CO; yyy g/km o
—
_ Ciudad —
< H ~
L xx,x km/l  Mixto zz,z km/I o
(=4 p—
o~
Carretera nn,n km/l g
h‘_
El rendimiento obtenido por el usuario depende de las condiciones reales de uso del
vehiculo, como lo son el clima, el transito, el combustible, el mantenimiento del
vehiculoy los habitos del conductor, entre otras.
El rendimiento obtenido por el usuario puede no corresponderse con los valores de <
referencia indicados en esta etiqueta, los cuales son resultados de realizar métodos “
de ensayo normalizados en laboratorios en condiciones controladas.
» Por recomendaciones e instrucciones de uso, consulte el Manual del Propietario.
[=2]
Logos cgcggo 8
o
-
10 L 88 10 30 10
A

Tolerancias: £ 1 mm

Texto en
Arial 34
Negrita

Texto en
Arial 12
Negrita

Texto en
Arial 10

Texto en
Arial 12
Negrita

Texto en
Arial 20
Negrita
Texto en
Arial 20
Negrita

Texto en
Arial 10

Figura A.2 - Diseiio de la etiqueta Tipo 2 para vehiculos eléctricos hibridos sin recarga exterior
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Tabla A.2 - Campos de informaciéon a completar en la etiqueta Tipo 2 para vehiculos eléctricos
hibridos sin recarga exterior

Campo Informacién a completar Tipo Tamaro

de letra de letra
1 Marca Arial 10
2 Modelo a Arial 10
3 Combustible (gasolina, gasoil) Arial 10
4 Cilindrada (expresada en cms) Arial 10
5 Transmision » Arial 10
6 Potencia del motor de combustién interna (expresada en HP) Arial 10
7 Norma de emision c Arial 10
8 Emisiones de COz4 Arial (negrita) 12
9 Rendimiento en ciudad e Arial (negrita) 20
10 Rendimiento mixto e Arial (negrita) 20
11 Rendimiento en carretera e Arial (negrita) 20

a Al informar el modelo también se debe incluir la version de forma que el vehiculo pueda ser identificado univocamente.

bos tipos de transmisién puede ser manual o automatica.
¢ Para indicar la norma de emisidn, se puede utilizar los niveles Euro de la Unién Europea (por ejemplo Euro 4, Euro 5,
Euro 6) o los niveles Tier de la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (por ejemplo Tier 1, Tier 2, Tier 3)

d El valor de emisiones de COz es en ciclo mixto (calculado de acuerdo al ciclo mixto en base al documento de la Comisién
Econémica  para  Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento @ ONU N° 101
E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de 2013 /Amend.2 del 24
de junio de 2014 /Amend.3 del 3 de febrero de 2015.

e Los valores de rendimiento se expresan en km/] redondeados a la primera cifra decimal mas préxima.
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A.3 Diseno y detalle de informacion para la etiqueta Tipo 3 para vehiculos eléctricos
puros

El disefio y el detalle de la informacién para las etiquetas Tipo 3 para vehiculos eléctricos puros son los
que se indican en la Figura A.3 y la Tabla A.3.

Dimensiones en milimetros (mm)
Tolerancias: + 1 mm

148
10 45 3 80 10 Texto en
f f 0 Arial 34
Negrita
o
-
fl L L] I 4 u / - F
(=3
: Eficiencia Energética” |
~N
B - F Texto en
# Vehiculo eléctrico puro o Arial 12
Negrita
—
magcﬁi Texto en
© e — odelo: o .
Texto en 4 = = Arial 10
Arial 12 Rendimiento Potencia:
Negrita eléctrico —
Norma UNIT 1130 Texto en
Texto en H~ N Arial 20
Arial 11 Cero emisiones E riaks
Negrita ~F— A,s
Texto en
o Avrial 20
Negrita
8 — 9
& Texto en
o - Arial 20
P b — P Negrita
El rendimiento obtenido por el usuario depende de las condiciones reales de uso del
vehiculo, como lo son el clima, el transito, el combustible, el mantenimiento del
vehiculo y los habitos del conductor, entre otras.
El rendimiento obtenido por el usuario puede no corresponderse con los valores de 3
referencia indicados en esta etiqueta, los cuales son resultados de realizar métodos Texto en
de ensayo normalizados en laboratorios en condiciones controladas. Arial 10
Por recomendaciones e instrucciones de uso, consulte el Manual del Propietario.
<
o
-
coédigo
Logos QR =4
o
-
10 | 88 10 30 10
A

Figura A.3 - Disefio de la etiqueta Tipo 3 para vehiculos eléctricos puros
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Tabla A.3 - Campos de informaciéon a completar en la etiqueta Tipo 3 para vehiculos eléctricos

puros
< 2 Tipo Tamafio
Campo Informacion a completar de leptra de letra
1 Marca Arial 10
2 Modelo a Arial 10
3 Potencia del motor (expresada en kW) Arial 10
4 Emisiones de COz. Se debe utilizar la expresion “Cero emisiones” Arial negrita 20
5 Rendimiento » Arial negrita 20
6 Autonomia « Arial negrita 20

a Al informar el modelo también se debe incluir la version de forma que el vehiculo pueda ser identificado univocamente.
Dentro de la version se debe incluir la capacidad de la bateria en kWh.

b El valor de rendimiento se expresa en km/kWh redondeando al nimero entero mas préximo.

cEl valor de autonomia se expresa en km, redondeando al nimero entero mas préximo.
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A.4 Diseno y detalle de informacion para la etiqueta Tipo 4 para vehiculos eléctricos
hibridos con recarga exterior

El disefio y el detalle de la informacién para las etiquetas Tipo 4 para vehiculos eléctricos hibridos con
recarga exterior son los que se indican en la Figura A.4 y la Tabla A.4.

Dimensiones en milimetros (mm)
Tolerancias: + 1 mm

148
10 45 3 80 10 Texto en
f 0 ¥ Arial 34
] Tl ] Negrita
o
-
u L L] 1 4 u / a1
(=]
: Eficiencia Energética” |
o~
— > = e — Text
& # Vehiculo eléctrico hibrido & Artal 12
con recarga exterior el Negrita
— Y
Marca: ¥
Modelo:
Texto en - —_— Combustible: - Z?,?atﬁ%"
Arial 12 et Cilindrada: ™
Negrita - Rendimiento Transmision:
ponderado Potencia: /
Norma de emision:
Texto en —k
Arial 11 e N Texto en
Negrita Norma UNIT 1130 Q§ Emisiones de CO2 xxx g/km o Arial 12
Negrita
N e -
Sl exto en
Texto en Rendimiento ponderado 55 5 /| 5 At 20
drlal 14 —de combustible ’ = Negrita
Negrita p— 3
- K
Textoen | o Rendimiento ponderado ~ Texto.en
Arial 14 - eléctrico yy,y km/kWh - Arial 20
Negrita = Negrita
g!
Texto en ; Texto en
Arial 14 Autonomia nn km o Arial 20
Negrita N s Negrita
El rendimiento obtenido por el usuario depende de las condiciones reales de uso del
vehiculo, como lo son el clima, el transito, el combustible, el mantenimiento del
vehiculoy los habitos del conductor, entre otras.
El rendimiento obtenido por el usuario puede no corresponderse con los valores de g
referencia indicados en esta etiqueta, los cuales son resultados de realizar métodos
de ensayo normalizados en laboratorios en condiciones controladas. Texto en
= Arial 10
Por recomendaciones e instrucciones de uso, consulte el Manual del Propietario.
odi
Logos cQRgo a
o
-
10 L 88 10 30 10
A

Figura A.4 - Diseifio de la etiqueta Tipo 4 para vehiculos eléctricos hibridos con recarga exterior
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Tabla A.4 - Campos de informacidon a completar en la etiqueta Tipo 4 para vehiculos eléctricos
hibridos con recarga exterior

Campo Informacién a completar Tipo Tamaro
de letra de letra
1 Marca Arial 10
2 Modelo a Arial 10
3 Combustible (gasolina, gasoil) Arial 10
4 Cilindrada (del motor a combustién interna expresada en centimetros Arial 10
cubicos, cms)
5 Transmisién (manual o automatica)b Arial 10
Potencia (del motor a combustién interna expresada en HP y del motor . 10
6 - Arial
eléctrico expresada en kW).
7 Norma de emision q Arial 10
8 Emisiones de COz. Arial negrita 12
9 Rendimiento ponderado de combustible r Arial negrita 20
10 Rendimiento ponderado eléctrico g Arial negrita 20
11 Autonomia n Arial negrita 20

a Al informar el modelo también se debe incluir la versién de forma que el vehiculo pueda ser identificado univocamente.
Dentro de la version se debe incluir la capacidad de la bateria en kWh.

bos tipos de transmisién puede ser manual o automatica.

cSe debe informar la potencia de los motores a combustion interna y eléctrico, expresadas en HP y kW respectivamente.

d Para indicar la norma de emision, se puede utilizar los niveles Euro de la Unién Europea (por ejemplo Euro 4, Euro 5,
Euro 6) o los niveles Tier de la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (por ejemplo Tier 1, Tier 2, Tier 3)

e El valor de “Emisiones de CO2” es el valor de emisién masica de COz ponderado en ciclo mixto (calculado de acuerdo al
ciclo mixto en base al documento de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPENU) Reglamento
ONU N° 101 E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.100/Rev.3 del 12 de Abril de 2013 /Amend.1 del 6 de agosto de
2013/Amend.2 del 24 de junio de 2014/Amend.3 del 3 de febrero de 2015.), expresado en g/km, redondeando al
numero entero mas préximo.

f E1 valor de rendimiento ponderado de combustible carburante se informa en ciclo mixto y se expresa en km/l1
redondeando a la primera cifra decimal.

g El valor de rendimiento ponderado eléctrico se informa en ciclo mixto y se expresa en km/kWh redondeando al nimero
entero mas préximo.

h El valor de autonomia se informa en ciclo mixto y se expresa en km, redondeando al nimero entero més préximo.
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A.5 Diseiio y detalle de informacidén para la etiqueta Tipo 5 para vehiculos de celda de
combustible de hidréogeno

El disefio y el detalle de la informacién para las etiquetas Tipo 5 para vehiculos de celda de
combustible de hidrégeno son los que se indican en la Figura A.5 y la Tabla A.5.

Dimensiones en milimetros (mm)
Tolerancias: # 1 mm

148
1
0 i 45 l?b 80 i 10 Texto en
‘| 'l’l 'I Arial 34
Negrita
e
fl - L ] r | ] _\<
(=
: Eficiencia Energetica” |
o~
b - Texto en
Vehiculos de celda de o~ Arial 12
combustible de hidrégeno H; = Negrita
_\:
Ma(rjcal: Texto en
odaelo: i
Texto en e Q Arial 10
Arial 12 Rendimiento Potencia:
Negrita —
Texto en Norma UNIT 1130 = w| aaen
oriepde Cero emisiones & Nowrita
Negrita ~NFE— —k
—
Texto en
& Avrial 20
Q ,z Negrita
g p - El rendimiento obtenido por el usuario depende de las condiciones reales de uso del
vehiculo, como lo son el clima, el transito, el combustible, el mantenimiento del
vehiculoy los habitos del conductor, entre otras.
El rendimiento obtenido por el usuario puede no corresponderse con los valores de
referencia indicados en esta etiqueta, los cuales son resultados de realizar métodos @ Texto en
de ensayo normalizados en laboratorios en condiciones controladas. Arial 10
Porrecomendaciones e instrucciones de uso, consulte el Manual del Propietario.
<
o
o
Logos cgt:;go S
K
e
10 | 88 10 30 10
2

Figura A.5 - Disefio de la etiqueta Tipo 5 para vehiculos de celda de combustible de
hidrégeno
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Tabla A.5 - Campos de informacion a completar en la etiqueta Tipo 5 para vehiculos de celda de

combustible de hidrégeno

Campo Informacién a completar Tipo Tamaro
de letra de letra

1 Marca Arial 10

2 Modelo a Arial 10

3 Potencia del motor (expresada en kW) Arial 10

4 Emisiones de COz. Se debe utilizar la expresion “Cero emisiones” Arial negrita 20

5 Rendimiento » Arial negrita 20

a Al informar el modelo también se debe incluir la version de forma que el vehiculo pueda ser identificado univocamente.

b El valor de rendimiento se expresa en km/kg de Hidrégeno (Hz) redondeando a la primera cifra decimal.
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A.5 Colores
Las composiciones cromaticas de los colores de las etiquetas son los indicados en la Tabla A.5.

Tabla A.5 - Composiciones cromaticas de los colores de las etiquetas

Cian Magenta Amarillo Negro
Contorno de etiqueta 0% 0% 0% 100%
Fondo azul 100% 38% 0% 38%
Fondo blanco 0% 0% 0% 0%
Fondo celeste 28% 0% 2% 21%
Fondo gris claro 0% 0% 0% 40%
(etiqueta Tipo 4)
Fondo gris oscuro 0% 0% 0% 80%
(etiqueta Tipo 2)
Fondo negro 0% 0% 0% 100%
Fondo verde 100% 0% 68% 45%
Texto blanco 0% 0% 0% 0%
Texto negro 0% 0% 0% 100%
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Anexo B
(informativo)

Términos definidos en esta norma en orden alfabético

Término Apartado

autonomia de vehiculo eléctrico puro 3.24
autonomia eléctrica 3.16
autonomia para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior 3.28
cadena de traccion 3.9
cadena de traccion eléctrica 3.11
cadena de traccion eléctrica hibrida 3.13
carga util 3.2
consumo de carburante para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior 3.25
consumo del vehiculo automotor (Cn) 3.17
consumo eléctrico para vehiculo eléctrico hibrido con recarga exterior 3.26
consumo en carretera para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno 3.31
consumo en carretera para vehiculo de motor de combustién interna y vehiculo eléctrico 3.21
hibrido sin recarga exterior

consumo en ciudad para vehiculos de celda de combustible de hidrégeno 3.30
consumo en ciudad para vehiculo de motor de combustién interna y vehiculo eléctrico 3.20
hibrido sin recarga exterior

consumo mixto para vehiculos de celda de combustible de hidréogeno 3.32
consumo mixto para vehiculo de motor de combustidn interna y vehiculo eléctrico hibrido 3.22
sin recarga exterior

consumo para vehiculo eléctrico puro 3.23
emision de CO2 3.19
emision de didxido de carbono 3.19
logomarca 3.7
marca 3.7
marca comercial 3.7
modelo 3.8
norma de emision 3.29
Peso Bruto Total (PBT) 3.4
rendimiento del vehiculo automotor (Re) 3.18
tara 3.3
valor ponderado 3.27
vehiculo automotor 3.1
vehiculo automotor categoria M1 3.5
vehiculo automotor categoria N1 3.6
vehiculo automotor impulsado exclusivamente por energia eléctrica. 3.12
vehiculo automotor impulsado exclusivamente por un motor de combustion interna. 3.10
vehiculo de celda de combustible de hidrégeno 3.15
vehiculo de combustién interna 3.10
vehiculo con motor de combustidn interna 3.10
vehiculo eléctrico hibrido (VEH) 3.14
vehiculo eléctrico puro 3.12
vehiculo hibrido 3.14
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Informe correspondiente a la norma UNIT 1130:2020

Eficiencia energética - Vehiculos automotores categorias M1y N1 - Etiquetado

1 Introduccion

En el afio 2011, en el marco de un convenio con la Direcciéon Nacional de Energia del Ministerio de
Industria, Energia y Mineria, UNIT constituyé un Comité Especializado a los efectos de elaborar
normas técnicas referidas al etiquetado de Eficiencia Energética vehicular. En esa oportunidad de
publico la primera version de la norma UNIT 1130:2013.

En el afio 2019 la Direccion Nacional de Energia del Ministerio de Industria, Energia y Mineria solicit6
a UNIT la revisién de la citada norma. Los avances en el estado del arte ameritaban proceder a un
analisis del contenido de la norma publicada.

Como resultado de esa revisién se elaboré el presente proyecto PU UNIT 1130:2020.
2 Comité especializado

Esta norma fue estudiada por el Comité Especializado UNIT de Eficiencia Energética en vehiculos para
cuya integracion se solicito la designacion de delegados a:

Ministerio de Industria, Energia y Mineria (CC: Direccién Nacional de Energia, Direccién Nacional de
Industria), Ministerio de Transporte y Obras Publicas, Ministerio de Vivienda, ordenamiento
Territorial y Medio Ambiente (CC: Direccion Nacional de Medio Ambiente, Cambio climatico),
Ministerio de Economia y Finanzas (CC: Area de Defensa al Consumidor), Unidad Reguladora de
Servicios de Energia y Agua, Congreso Nacional de Intendentes, Administracion Nacional de
Combustible, Alcohol y Pértland (ANCAP), UTE, Universidad de la Republica (Facultad de Quimica y
Facultad de Ingenieria), Consejo de Educaciéon Técnico Profesional, Laboratorio Tecnoldgico del
Uruguay (LATU), Camara de Industrias del Uruguay, Camara Nacional de Comercio y Servicios del
Uruguay, Camara de Industriales Automotrices del Uruguay, CAmara de Transporte del Uruguay,
Asociacion del Comercio Automotor del Uruguay, Asociaciéon de Concesionarios y Marcas Automotores,
Intergremial de Transporte, ANETRA, Asociacién de Industriales Armadores e Importadores de
Motocicletas y afines, ALUR S.A,, DUCSA, Asociaciéon de Ingenieros del Uruguay, Asociacién de
Ingenieros Quimicos del Uruguay, Centro de Talleres Mecanicos de Automoéviles, APPLUS S.A,
Autodiagnoéstico, Autotest, Auto OK, Automévil Club del Uruguay, KIA MOTORS URUGUAY S.A.
NORDEX S.A., EFFA Motors Uruguay, Patronal de Taxi, CUCTSA, Liga Uruguaya de Defensa del
Consumidor.

3 Antecedentes

Para la elaboracién de la presente norma el Comité Especializado tuvo en cuenta, fundamentalmente
los siguientes antecedentes:

3.1 Instituto Uruguayo de Normas Técnicas (UNIT)
UNIT 1130:2013, Eficiencia energética. Vehiculos automotores livianos. Etiquetado.
3.2 Comisiéon Panamericana de Normas Técnicas (COPANT)

Proyecto de norma COPANT 152-020-1, Vehiculos de carretera. Eficiencia energética. Parte 1 - Medicién
de las emisiones de CO:y economia de combustible.
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3.3 Instituto Argentino de Normalizacion y Certificacion (IRAM)

IRAM/AITA 10274-1:2018, Vehiculos de carretera. Eficiencia energética. Parte 1 Medicion de las
emisiones de CO2 y economia de combustible.

IRAM/AITA 10274-2:2018, Vehiculos de carretera. Eficiencia energética. Parte 2 Etiqueta de eficiencia
energética.

3.4 Mercado Comiin del Sur (MERCOSUR)

MERCOSUR/GMC/RES. 060/19 Reglamento Técnico MERCOSUR sobre clasificacién de vehiculos
automotores y remolques

3.5 Repuiblica de Chile
De la Legislacién Chilena:

- Decreto 107, ENERGIA del 28 de diciembre de 2016. Reglamento de etiquetado de consumo
energético para vehiculos motorizados livianos y medianos, Fecha entrada en vigencia 26-06-
2017.

- Decreto 61 del 2012

- Resolucion Exenta 37 del 2017 del Ministerio de Energia de Chile.

4 Consideraciones

El Comité Especializado realiz6 un profundo andlisis de los antecedentes a nivel de las diferentes
regiones y paises, asi como de la norma UNIT 1130:2013.

En consecuencia se decidi6 la revision técnica de la norma. Los cambios mas importantes son:
- selimit6 el alcance de la norma a los vehiculos automotores nuevos categorias M1y N1;

- seincorporaron nuevos tipos de etiquetas para vehiculos eléctricos puros e hibridos con y sin
recarga externa y a hidrégeno;

- seincluye la informacién relativa a las emisiones de CO2, norma de emisién y autonomia cuando
corresponde;

- se decide también informar el rendimiento del ciclo mixto de conduccién;

- se establecié el método europeo como Unico método y de referencia para la determinacion de las
emisiones de CO2, rendimientos y autonomia de los vehiculos;

- en base a todos los cambios antes mencionados se realiza un redisefio del formato de 5 tipos de
etiquetas.

El Comité Especializado acord¢ el dia 13 de febrero de 2020 el envio del proyecto de norma a Consulta
Publica, la que tuvo lugar entre el 19 de febrero de 2020 y el 20 de abril de 2020.

Durante el proceso de Consulta Publica se recibieron aportes de forma y técnicos de ALUR, ANCAP,
URSEA, ANFAVEA, General Motors, Hyundai Fidocar, KIA Motors, Toyota, CCM Chile y Facultad de
Ingenieria- UdelaR. Todos los comentarios fueron considerados, analizados y se tomé decisiones con
respecto a los mismos.
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Cabe mencionar que si bien esta norma ha sido aprobada por consenso por todas las partes
participantes incluida la Asociaciéon del Comercio Automotor del Uruguay (A.C.A.U.), ésta dltima hizo
llegar una nota al Comité Especializado al finalizar este proceso con el fin de dejar formalmente
presentados algunos aspectos considerados relevantes por sus Asociados con el fin de que sean
considerados y se analice la mejor manera de evitar perjuicios. Las inquietudes manifestadas se
indican a continuacion:

- que el establecimiento de un solo método de ensayo como valido para la determinacién de los
valores de referencia en el etiquetado puede implicar un desequilibrio en la posibilidad de
competir para algunas empresas debido a costos de homologacién adicionales en muchos
modelos que son ensayados y se dispone de informes en base a otros métodos;

- que no existe en Uruguay un laboratorio que retina las condiciones para realizar los ensayos en
base a la norma, por lo que se debera hacer fuera del pais, pudiendo constituir ello una barrera
para competir por los costos asociados y hasta podria implicar no poder cotizar localmente
algunos modelos; y

- reafirmar las recomendaciones en cuanto a que la entrada en vigencia de la obligatoriedad del
Etiquetado Vehicular por parte de las autoridades competentes sea concomitante o posterior a

la futura reglamentacion de emisiones vehiculares a ser aprobada en el pais.

Esta norma UNIT 1130:2020 fue aprobada por el Comité Especializado el 25 de junio de 2020 y por el
Comité General de Norma el 15 de julio de 2020.
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